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Consu of fabrigque on Roumanis,
MArg-10 @ gl imporné an France
eaus [rols versinns slinoessives
erlre TOED @t 1988 D'abard aven
un melayr de 1 300 cm® &1 des
roues arridre indépendantas, oS
mey WwErSian 1 400 &mP gvesc Un
Chsicu arrigra ngide, endin aVeD Un
nouveay modaur 1 400 cm? dote de
paliers phus gros et da nombreuses
autras amallorations. Proposas a
das pax iree attraciits, cas wehicu-
laz 38 sont wendus swas facilite,
mais [ewrs proprietaras ont repide-
mant dachanta, condrontss 3 des
gvarias successives st AppaEram-
el s=ang hn. Famasse C?’II'IZ':!'IlI.]_IJE
ol foas ke rollemems, & Spiciale-
men] ceux de la fransmission,
detaillance du maot@Eyr, aulo-dos-

vallors directarmsaet faltes 4 1"an-
cien irportateur devant des Fou:
MAINS impassibleg, nous avons
aloes céicd de rae ples parler de oo
weENoUke, el oo roopas csayer ba
Ircasierne worsion, fellemendt il élait
dviden] quedla etait deficienta;
Cletail A nrever de rage @ i3
conaaption de I'cr|-|;|in n'clait pas
el cayasa, il aurail sutfi d'un peu da
soin an fabncation, &1 98 remedar
gefinitivernent aux fableszee ave-
réas. Autant pailer & un mur...

Deux annges passent. AU prin-
temps dernier, (& ramenais dne
Lencia Della 4-WD ches Chardon-
el quand Charlas Hellmann, 1a
responzable dir seivics compst-
flon, me demande ce que g pen-
was dea Vhre-10, A s 18, o suis
S que ma réponse Fa decd,. B
quard it m'a dil que Chardonme:
allait Fmporter Aro. je s ai repondu
qu'il aurait du trawak et basgin da

fruction das petits accessoires of
fonchizanemant srratique &aient le
lot de Fuifisateur nevre.

Maig un vahizule fonstionne en
ganeral de facon satisfaEante B8
lemps d'un esssl presse ondinake
el e petfit Aro-10 avaidl lait assez
bBanne Impression, olirant ¢85 aa
wersdcey 1 400 em® premies mod-
e s Avantages de =3 techini-
cue oo -Bon campporiernant rou-
Har, d axcellentes apliildas au
tetit=tarrasn et un confor] inhabitig!
dans cefte catagoric de wahiculas
44, || avaft rowee un cTENGal
dand cartaines magions, nepancan
aux bescins d'une clienizc habi-
{uee 2ux caprices du matariel,
comme les witlculteurs devenus
maitres dans I'antretizn de machi-
nmes delicates el cepriclausas.
Auprés Su grand poblic qul & ima-
ainalt acheter un.rim Land-flowss
pour le prx o d'une F-5 ce ful un
bide marmsnzbls

Mous avions tectd les delx pramie-
res YErsions. SAEnt nore. proce-
dure habitusiia. La gualite na
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change, ajnuiant gue |& ne au-
chas phis A I"Arn Bn assai, gall sl
c'était un longier durds, o'l n'y
aurait pas de pilid, a1t quiil Aladt
hors de quostion de lancar & nou-
waau ces maliers de BCEES vars
urn 4x4 bBaiege, Jai alors apps
autil s'atat déjd fai v gros Fravail,
que kes Roumains adsient anfin
compris les exigences ds nos mare
ches occldentans el Gue, sije vou-
laie 1 Arc- 10 pour un essal longa
durde, jin'avas qu'd veni enchoi-
sir un apres e Salon de Val O lstre,

NOTRE ARO
ETAIT UN MODELE 87

Aussi 4x4 Magazine s trouvall-d
o leece, 4 Boablgry, b 20 oclobre
1987, au milieu d'un Las 4" e
rede Ar foubes bs corlelurs, Maks
nidre Goour nouS pogkait vers e
aulre, U (ol ned, pas ks pro
pro, un quatra places bache rouge,
rangd conbne | mur aeec 508 polis
camarades de Val d'lsare, Le
compleEt alfichail 2 183 kikome-
b BT ridlis SONmimes Dartts aves,

e

Il @51 ramaraeakbde qua nd
ait eté accepts - ka wahicl
n'atait gu'un maodale EF
pas béndilcie des toutes -
emeborations. |l avail en .
durement sollickie du:
déamonstrations du Selcs

d'lzére, apeds un brel mbos =

Pirmgartateur &ait rdallems-
rEx e joues e jeg On nos
pozé de remplacar les pns.
fia dharigine par des Fire

oo qui [ Gl c R savions
sdison serait humide, =
gmbargar pour un demi

_piarite sur guUAlrs SAvCo

brewelces ng nous disall
wRilka,

PLUSIEURS
PETITS PEPINS
EN DEBUT IVESS

Mevs voulions ioursmes un oS
prendns o mesurg oe ia DT
allar faire lg iour de i Sails
route, pas an bakcase Mas
damain, nous &tions |&, -
I'atekar, avec a8 la main lg=
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ger. Mals des rouves de guinze
pouces o ferakent du bien. Dans
fz chamins Gétoncas, | accepts
=ans protester una alkwe éleves,
car 1 gat trés sfable e saute sains-
ment June bozse & l'autre. Mous
‘svong cependant trouvé maoins
izcia af surloul moing confortable
gue e modale 1 400 aggays an
1265 [suspensions plus dures) 1
passe dene kB plupant des can an

432, presque foul b resie en £2xd |

tomeg, e recourg 4 1A réaduasrion

netan! necessaire gua dans des |

montées lellemanl rakles qu'o est
fert rare d'en trouver b2 long d'uan
chemin.

Ders 'a sakle mou, i faul impénei-
vemant passer b réduction pour
disposer pheinomerl oo 3 gamme
des rappors Bl cravacher Lin pes le
mioiaur afin 96 dlmarrer Iranchs-
ment 21 da ne pas ralentir dans e
Zones malles. On se fail ausst phis
chahuter guf sutrafols, Mows avons
pu esgayvar IAro sur un terraln trés
difficle &f vicieux, sur ee Hancs de
'Frna ol les pierrlare allement
vl les hanes de cendres volcani-
gues, Les blocs de lave fres
appressils interdisant de degoniar,
l= passans des bancs de cendras 3
fta asear laborieux, &l meéme

SONE 888 precs & s posahilibcs
de sa suspengion, Les préws, ca ee
change en lonction da ce qu'on fait
ave un dwd, méme = la gamme
def pnvsboones 7T, on 14 pouces
sugcopiibles de convenir est tras
réduile. Nous avons pu_essayer
avog un aufre Aro das Cancnica
Gowdian {Hytrack) qui semaennomn
25567 bien & un usage mixle, sans
valeir de véritabdes pneus boue.
Les sus ions soml plus dures

ue par le peasd, e debarient pius
difficilament. Les trliangles avani
sanl anurts e il fal] laisser b
coup de souplesse & la dasponsion
ATRE, S qui ‘el pas e cas, saul
& pleine charge, B0 ouire, | A0 est
affuhile d'une barre anli-dévers &

& Syracuse, les
pelits gians
vendent des bal-
fons sur le pork.

impascitde s que 1 panls dépas-
gait a5 15 %, La oo volcaniun
n'ayvanl aucure cohdgion, £a%
eEns n'atl ren e aonlelx. Une
ponne par? de responsabiling
inoombe GEpandant & la fidation
frop souple du paler inlermsciaire
do la fransmission arriers dend les
débattements excossils los dos
patinages font sauter "engin, ol
raduisent & rien le pau d adherence
cizponible sur de tels sols,

cn franchlzzamant pur. I'Arc 10

frouve deux Imites principales, qui | ponts et il faut chaoisir s

| .__.f‘:'?rﬁ@qyﬁrﬁltw
—Eiﬂﬂmg;fuulh

}mhﬂé-:iMummnm ElFiedke.

"avan! gqui n'est pas diffcile a
csacnaipby:, car clie g5l relde par
Digletles 2 trigngles. Mals, pour
ung lois, nous n'BVONS pas frogvd
l& lemps d'expdrimentar en ce
deamining

Dove d'une bonne Motiicite tani
quti =5t 2 A plal s AR perd assar
vilir les padales en arcisement des
i frajociaira

Eélimande esd un
gite archéologigue
imparkani.



aveo sain, G'ast alors ou'on 5'imile
d'un dafaut important, & savoir un
reyon de braquege digne d'un
porte-avion & propulsion msclegine.
¥ faut pratiouermeant 26 métras pour
affectuar un demi-lour &0 4x2, at
plus de 30 métres an 4xd aur sol
gitssant | Le braquage des souss
ezl an effet limitéd par des Doidas
gue nous vous déconssillons for-
medermant e bricoler ou de suppri-
mer {pour une fais 1] sous aeine
' odbssrver bed curieus efiels dhans
emdmalicgsr. de dircclion baclés
{Her =5 butées, ©'cst la peing deo
smort pailr los biglattes of pour las
cardars, & nous sstmons prafdrm-
bie de manoeuvrer une fois de plus
Cmicusement, |z necessitd de ces
butéss n'est apperue gu'avec les

a0




rovess # depar posill, oo déport

ayant serdi do révelateur aux insuf-

fizances de la direction. S0 un jour

notzs attrapans 'nalkide qul & ces-

sing celta diraction, nows kil fercns
coniecticnner spéciaemant un

boennet d'ane en ¢ da hareng

saur et Il descendre las Cham

Elvsées dans un Aro débdchs,

Eves ke bonnet

Cette venimause parsnthése é:gnl Les dehattements
retermee, force esi de reconcalire at

que I'Aro-10 &, dans sa catdgone,  MASGY 8 s0s-
LN Evantags qui peut fre deciel . PENEEON sant
sa bonne redustion, Disposer particufiarameani
o "une: ;ﬁtim:liun de gros dxd d:c;h‘. evidents dans
un pelil enlin pesant meing de i

1 A0 kg A vide &5 Uningue, surfouf i e
A ca i, | utiisation systématigue

d8s rapEorts ocourts en boul lerrain

difficile economise 'embrayvage,

gvile nombre de choos at da

contraintes au vehicule et facilils

grandemeni la concuite. Pouoir

reparkir akémant dane n'imporie

quslle pante, se tralner scmmea Un

azcargol dans un devars déllcan

ol mégocler plerre par plerre un tas

do mechante caillows ezt repide-

meat rassentl comme un prvikgs

guand cn sort d'un 4xd déoourd
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Guand FAro aurs
im meatbedin
nuelagine, comms
un yisdgaing $aus-

wt pAarficLlifng—
e, quand e

Ve nan :|IJI
le fassa caler sn on 8t na
posa aucun probime de conduia.
Mous avons pariculérment a
cé 28 parlalte régularité de

chea, gQul il permet de demarrer ou

pramier coup par leus e femps,
iz

de tanir un ralsnti parfait dans
oLtEs I-;r:'. |:-|.-5It|"-1'r= £1,

lr..’lru..l'lurl'll—||1 ii'E -Elﬂrahun fa.

|e5 plue DeEs I&-;"I'Il"-'_-. a1 T dl:
loncthane gt = |*pau au-
deqsus Su d e !
. ar gue,

Fannes, Nos
& &lannés par la E;-I'J_ﬂ ne
e de e maleried sans préjen-

i da fmrmingr oot
ar un test fres

itres. Chelix

matras ont =ingi dté par
avec chocs thermiques &
supposa 'alternance de rmant
sur la pramigne rédulte 8t e
profond dere eaw irnide tou
350 métras. |l a finl par s po

ca qQui dewvalt arrlver ;. calage
faute de comduite, bout da
20Us Feair Cella-ci g Wi il
I¢ Er.'.||i"'rl'll‘." d
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FICHE TECHNIQIUE

. MOTEUR

Comsinuciour s LA P.

Tpaz - 10202

o - fombs

Mo oylindres - 4

Tesposition T en ligne

Doides - AT almags commanda
Alsnenialion ;T carburatsss ginphs
e

Aasiradlon : natunes
Ralraidmesmand ; par esu

| Fappart wolumdbndgua - 9559

Daairibugion | culbufis

5133:&3 par gyindie 1 2

EBxl = TEx 7T MM

Coptincindée ;1 257 cmd

Puissance [HM 6 ch & 5 500 trman
Conple DIN : 10,2 mig & 3300 be/mn

EMBRAYAGE
E‘_-'pr. : m-'.mm_i'ﬁql.re B i
Aessoet T a diaphragme
Commantes - mescimg s

BOITE DE VITESSES

Twpe | mHnAnigue

Hb reppris ; 4
Raopports - 4976 2856 1.604 ©
100 BALA BRED

- BOITE DE TRANSFERT

Mb raoparts : 2
Lynchira : nan

| Rapport v, 1.0

I-".‘-upf.lﬂﬂ PN Dide

Ligizoin boite de wibaess -
arcoupkemen] deacl

Ponl AV debrayaile ; o
Commande bBlocsge ou crabatags
mACAnig L

- PONTS

Type pomt AV : suspendu
Type pont AR rigide
Diffdrantisl A - noomsl
Dill&rantel AV - fnarmal

| Fapood slandard : 4.57

| SUSPENSIONS

Cuspension A% | rouss
indeprndantes ; trianghes

| SOperpRsns, Mssnn s hedoandauy ;
| barre snticddvers  amartEszears
| hipdrau bguoes.

Fshmson A H  essieo mgide
pesre|s 4 ldrmess  amerlisseu
Frecraulegisag

- ROUES ET

FNEUMATIQUES

Houwas - & rowmes 1la de 14

Pretimptiques ; 4 pness 175 20 14
M

A h : 2
et a1 Wi
FREINAGE

Type defrain 04 : A disgis

Typa di Erein AR ; & tambour
Camimsande : hydreuliqus & doubis
circun® ; assistance par dépreasman
rnqln of pArc ; par cable pax roues

DARECTION
Typa botier - 2 gelel et uis globequen

EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

Tergion - 12
Alernaleun - 450'W
Batteries: | de 12 - 866 &h

CHASSIS
Type : dehedle
Coneslruation | acies souic

DIMENSIONS
Empaliemeant - 2 A0 -nm
Wosa AY LA 400 Frm

Werie AH 2 T 400 mmi
Langosur - 3627 mm
Largaipr .1 &40 mm
Henabsmr ;1 650 roumi
Qs @l 30d © 250 onm
Longuseir tile | 1 350 mm
Largaur uille; T 000 mm

CAPACITES

Carinwand ; 4 lilres

MASSES

PV 1120 ou 1 160 kg
PTG 1 830 kg

G £ 510 gu 470K
FT.RA 3560k

PRIX

& 061 4 57 600 F TTC

Friw da Ia varsion sy | 57 500 F
T

ADRESSE CONSTUCTEUR

ALTORAC

L= Conaparte, Centré o affaires
Paris-Hord

23153 La Blans-kisll

T (1}-48. 301230

CRITERES DE F RAHE}HSSEMENT

Flage des rapaornks

Fariba i 8w P00

Fankp maxiae 2T 0
e aal Gl

Anale daltague

Anoke: de aorlle

Anghe venteal

Critoro pression ay sol (P
b= aression auscd (PG

e

BAGD
&5 defres
45 dagraa
~A5 e
45 degres
40 deqgrea
30 draris
1 e g
fammitkg

~ CRITERES MOTEUR

Puizzaner spacilique

Pat=ance massigur

Frossion may, effective maxi
Pres=ion moy. cllccihee i puiss. may
Wil Moy, piEtons 4 puJiss. max
Weledae mody. pesicns a HM en 4
Ciildse de apuplesss

L84 nhal

B34 chat
Sabars
.4 bars

14,1 md's
b mu's
1,234

coups de démarrewr irds brals al
trés pradents pour vickar oS cylin-
drez TRl est renbrg (out Saul & 13
maison, malgrd un disiribuiedr
plein & ras-bord ot wn carter oo
Chufa avait fait place a wne bolle
Ty Cnnaise

UN BILAN GLOBAL
NUANCE, MAIS
GLOBALEMENT POSITIF

Il ne: faudrait copandant oas pron-
dre Aroe10 pour un fank, Comme
tous |es petits 4x4, # n'aime guare
girg malmeng, supporie mal les
sauls, la condiste bodale ef n'ast
pas il pour &uakes ded contunps
de kilomatras d'autoroute pied & la
planche. Il nows a fait guelgues
capricas de |sunesse, limites (au
moins dans son cas pariculler) a
ce gqui aurait été sa pericde do
garantie contractueie. Mats nous
I'avons conduil exaclement

COMemE Un guUre 4«8 a0 agagi I:H'.n‘-E!I":
2 paime e derrier [est toul-larrain
Altdl vachsl & il ael foujours B,
anlier 1 intact. Paur s, il esl
maiienant en roda, & paint polrn
it piv oxemple, Ung campagne
AeskAis-prosss, Son amoctsselUrs
'onl pas faibh, ses roulements
francais onl tenu, 55 paissanco n'a
pas badsss, 58 carrossara n'cst
pas partic on patits bouts et il tiant
{eltiours ce ralantl imperturbakole
Comme maintenant, dans la cour
J8 BEON impartateur 4 Jqul Nous
vanans 32 le rendra. '-.I'll'ln..':.'T milla
Ellomatres, oesl un Bail ;. & créa
Az llens Adad, I'Ara, on Paiman
D= ..

g7

b

Dietail d'use
suspension avani.



niar: Retour sur netr
afs. L&, rien ne va pl
nmation ast catastroghi-
rdre da 15 lifres aux cent
g5 a4 80 km/

omplabilise 10emes Tes
mamnes, miéme les ampoaics grillées En

vt b redevs

20t | Flatonnler cassd
Fi1 | Foindeau carburaieur
markre
| Flatheur ceformes
134 | Bobine allumapge
changée
Carbiuraleur changs
el e el e 1 g L

change

200 | Rectificat|on mivaau
ELRA

L EED | Alternatrur grippd
lampaules phares
!:ml
:-E11lrrup-1lur wantio
 clinn.

&3t frap
sngarge at

|
'|
1
1

‘ll-l'l.ll'- die Cil pUnnes n'a Immabi-
iz e wehirule, sauf 13 panne |:|:|r|.1-
r.-:luh:: +|:-'|:1|:|II: an plesne nud 1L Ln
bervantion kb plus linque 8 soncerns
ilallernaleur {2 heoeas], mais. il & @l
repard, ol fon simplamsnt Ghangs.

LES PANNES

F'ENNEE OBSERVEES

wes ool K

Lot mstogramme Indlque 5
uRRE, par pivicdn de 3 u;r Frtra wahi

sal. LIn utllsates J'l"u..l]l-m’! Flh'.-m..h.lﬂ'ﬂ; H0a0 & 12 El'.'l:l hrn
par an n'zuralt prafiguement aU JUCUNe pERNE ARFES I
periode da garandie comraciusba {1 an).

[MB Ellomeétne O = dafiun de ra -ﬂ aagal)




L port de Marsals,
télebre padr san ¥in,

YE

construcieur fait rouler 'auio awed
unc idgare ouverure gui 3 freine
| ‘armalioration n'csl que parkisdle,
faudra procéder 1 700 kloirethes
pRIs tard & un nodyesu réglage du
niveay de cuva, L"Aro relrouwn
anfin des performances s Ling
congammation normale, corras-

pondani & celles des anciens
moo&les,

EN ITALIE,
L'ALTERNATEUR
GRIPPE

Gt esial n'avance pas: solllcitss
par of sires travaux, par |'Electon
A dxd de P Annés et par les essals
Colrants, NoOE N8 parions ware i
Sicile gus debut décembra. La
cestanie par Pautorouts, via Nics
=f Maplas es fait 5 110 kmsh

COPTDEE, SO0 uewe piGle Spoivan-

=0 - B mecafigue sambls finkr i
rGCEQS g Tod § mangae. La
COFEOTSREEOS o i CoE, sans

Faibes o hoff, Jus colonnes de ce

templa gres ant mal supporid
Pépreuve du femps. (Agrigenta)

depasaer 0,8 lilre aux mille Kiloomes-
tres &1 la réponse 4 |'acodifaler
se feit progreselvernent plis fran-
she, Codrdlathvvament, & sonsosn-
matian e carburanl diminae. 11
faucra allendre les 7 060 ki o
que la consammation o' huile
revienne & £A valer iniliale [pne
0,5 11 000 km) &t les 10 000 km
palir cui'ells atteigne =a valewr defi-
mitreg (0,3 101 000 krmk Mats jamais
gl n'aura ate excessiva,

Al passage de la fronldre drancos
itallanne. rows antendions déla un
bruit tres edga. fuglf, qul ne nous
digait rlen de bon. Al premier
peéage lfallen {que Bs awtoroutas
sont chéres la-nes ), un bl e
cassernles se rdperciiant aur la
calang du preposd fous alerls,
L'arbre oa Fallemateur a pris un
sarfdin jed axial, ef & furbiss de
redraidisasrmeant bat ef {8pe sw e
corpes ce Malkemaiew, Resserrage,
ef ¢tesl reparlic Mais le brui
surainl] duvg, ol 2" ampdilie 1 a rou-

lement est cuil, En ar-
Salarme, 'aza a du jeu -
courroie st en logues. |
raparar, Pour comble de o
la5 deux ampoules de phats
COLP S Codp leurs dews 2
I plegd, el la nut ast o g
moroalté s'installe & bond,



L& lendamain, il fait jour. Nous
irouvons dans la banlieue de
=3farne un 9 Elettrauto «, patit ate-
IBer delactiricile aulomabile, qui
répare falternalelr pandant gus
noiss changeons les ampouies, Le
réparateur trouve un roulament
el da e bonne dimension (c'ast
“Ju standard], malks ['exe ast -
mant usd : il faul ke recharger &
‘arc, la pEsser su four et rarnonier
2 fout. Codt de ka réparation, tour-
nitures compriges @ B0 000 lires
[Erpinor 300 Irancs). | subsiste au

remontage un peu de faux-rond, |

maig il faudsa que ca aille, Cedie
averks ezt A sauls posnnge de gl
Jus mpariance GQue NoUS Ayans
sue, maE Nalerte 4 1 chaiga |

DERNIERE BRICOLE
A7438KM

L'alienateur ne s manifesicra
plus &1 nows pourrans attaindre e
détnaet die Messine, visiber la Sicle
o pas de poarse (ke tour enodoux
jours ok dami) at remonier on
France sans autre annui que |a
parte de la premigre vilssse du

vantiatew de chauifage (intemu
teur changé au ratourh. Bt depuis,
rief, pEs TEME Une cevalson ou
un gicleur de lave-glace bouchs,
rlan ! A partlr du kilométre T 438 da
I'eseal (9 850 km au compiaur),
noire Arc-140 8 fonctionng avec
wne parfaie’ régularie, guels ous
soiend B2 defrain, la metto ou al-
ligre,

O peut cdond ding que, dans b cas
de nodre vahigule G essal, los
pannes — dont Aucung ne |'a

améls — =2 sontf limdes & ca qui
avralt @ la perinds de garantss
contrachusllc {un an) dars ke cadre

d'une uillisation moyenne a ralecn
de B 003 a 10000 kilométres par
gn, &1 gue le proprgtais n'aural
pas déboursé un centime. La
nature des pannss permat 4 cer-
ner leur cegine probable | mangue
de snin 4 Tassemblage du véniclles
el conirdle insuflizant de 13 qualips
des accessniras. C'&sl Une quloe-
on do mesnkalife, o= Sormmancdo-
mant dans les alelices, maeis s
de conscieron professisnnelle
Mais nous devees consiater pan
gillewrs. cue la qualilé inticsequs
du véhipule a corsidérablaman
ewvalig, puisque ks avaries consta-
téas n'ont eiteint avcun crgans
eseantiel de la meceniqus, de la
suspenazion, de la dirgction cu des
frelne. Alors gu'il ¥ & deux ou troes
an&a. catall catastraphiquea. On
peut doac, apres la péricde de
rialadles infantdes que notre Ao &
connue, beigner dans un opli-
MiSImiE FaEonnaDle.

UNE CONCEPTION
MODERNE

Ii faut savoir gu'en Boumanis fa
canstruction auicmabile sort
encore de Fomd, o qui nows parail
nalurel, oo qui est acquis chos
noill el newd 1a-bas. Eplisss par
das scciss do guerslles pofligues,
puis isalés cu monds cccidental
depis |a seconds guarre rmondiale,
las Balkans ont, dans cerleins
domaires, plus d'une géndration
de relard sur nos peys. [es pays
du bBlos de 'Es, seule la Tohenos-
lovaguie — & bien air ce gui e
ralntenant | Allsmagne de FESl -
avaieni une tradition autemnobile.
Les Roumains ond prafiquamend
fail laure prermigres armes &9 oo
domalne avac [a conslruction ce
I"Arg M-461, ine copig cu Gar 69
sovieficme, un rustiaue dxd gui a
éié im@porl¢ en Franoe par MAN
dans los années 70 aves un motleur
Indanor X0F 450, sans grand
SLCCES,

Aussi estil assez Slonnant qu'lls
giont pu concevoir "Aro-10 qui
prefigurall par sa structura des
vahicules comme le Mitsubkghi
Pajerc ou ba Missan King-Cab, blen
qu'il m'ait intrinséguament rfan e
révolutionnaine. Alars que la Jeep

| arigirelle n'avait fait quientke o

s'alcurdic & chacuns o SRS rislie-
rechions {Land=-Roser, Towold, Mise
san, C.), atel), cu avail ¢ dénatu-
réae fde tacon manstruguse {Ia
Defahays 1), &rcoa dassing un Gregin
#'atfranchissant ¢ schéma classi-
Que Bhaan s, il y avail su lg preca-

COMNSOMMATION D'HUILE

SALO00 ke

i) - 20020 }I‘:r.

Holra Aro-10 ma jamass e irés gourmand dhsle, =3
consormalion habiloela s'acablizggant & enviram 1.3
Ifre s 1 000 kin, La polnte absards weaes 5000 Km edd
certpinemant & raporosier de se quia 138 s wehacukbs
AvART qu noale e prenisns poor Paesal (D a Tal lea
gemanstrations du Salon da Val &lséra, apras dan
rédage sommaireg)

{MNE ; Kllomdee 0= dabie de nabra aseai)

dert da i Munga ot da la Mive, Réparstion de
mais on rouve dans |e « mogdele  polernajeyr
10 ¢ les signes d'une ruptwe du - o —

nfwlum (la sorte avant due transfar
& g#ache, par oxemple). Et on peut
aussi ratrouvar dans las premiers
Arg-10 l'influence da 1z Flat Cam-
pEgmoia.

Iy &8 un aympthme Gui mg Lomps
pES e refus au poids. Auiour d'un
crgasis-échealle assez classique,
ATD A Conatruin un laud-{errait ger
en viaast avan! toul une wilisation
civile, Fegtail alore & puiscr iciou la
clans e g ge fabriquait sur place,
4 fabriguer un lranstert at 3 pren-
dre b inatewr roumain de grance

2



Sur las penies de
IElna, bos pistes

coupent des
coulaes da lave

TUGUERSE,

ETALONNAGE
COMFTELR

Mous avons frEguomment renouvele

i ctre tilistes pour ke ¢ '.1|I:'I:J diz ik
| o de comsammations m s3aEs F-:ur
méme SN TN {
nnn |'I~'1'. ll}IHHI km

Iétabmnzge du toczlizateer particl ae |

notre *Aro, i IR en mayenne &
trois pour eent Rien entendi avec la
Iu.g P& Usre Ges pnzus aiers, b inche
s’ lenfement aicres, mais le o

tear usl finalement ;

des compzurs ggj ffichent 3 3310 % fe
piis qoc b distimce récdhement Lol
e ot fnés Tepanius ; aizel, |u1|||*-3-
feT S IEAZING CoESImmET T

Toutas les distances naleves;

1ELT oAt danc EpE dnveces far |13 avanl

§&sd terming d 2
WD UE KIS MEUSSIS0nS
aves cxaclement co bilométrag
copaer!

pire (rickat b snwi den
rom 1% g S, 2z qui est fort Banrel
mais It ressort s'est sans donte 2ffal
on Beak & [o Feode Dessal une %
supmeire e 54 T la nbegse neel
C'e quisst 5338 prande impananie pra




mitial, cisr § a5 reparalile akoes o
lautre o3l jeste bon & jefer on cas
de defaut,

BONNE TENUE DE
ROUTE, MAIS
DIRECTION PENIBLE

kous avons retrouve, lors de nofra
ezsal. {'easential des gualies dyna
miques des préacddents Aro-10,
malgré qualguss modlilcations
douteuses dont ['une sembla
concerner [es suepensions | blan
gu'an princpe glles nEknt pas s
chanades, are 87788 ost netta-
et phus dur en suspension gue ls
mackale 85, D'autre part, pour des
réasons pobabamen] esthatiques,
s roues 4 déporl posiif ont &g
mantdes, 2 qUi A pour conse-
quianca de rendre rés desagqreable
une direction gui B1ait autredois

soceplable & defadt & étre pardaite
Mainlenant fiourda a5 dura, |a dinecs
hon retransrne] nddment las B8ga
Btds du revatemend ot digére inis
mal ks broktoirs at auires cbstaces
brutaux. Ef pourtant nous avkons
un beau volant trais branchaes (L
epiinn) an lies et place de |'abomi
nabla carceau dargine ! Le frai-
nage est prasqus msufizant, pas
taujours brgs stable of assaz sensi
ble & I'dchavifermans. Une améic-
ration raolds s'impaosea,

Méanmolns, & eomporiement rou-
tier reste bon, Bves en parkiculisr
une neulralite agrésble s chaus-
€2 egche au humide, lisse ou
défoncda. Sur bon reveélament,
I'Arc-10 demande da la farss
(direction dura 1) gk o' mecril sans
falilir sur une frajpeciodre rdgullbos
guells qua soib I3 wilesse, 1T abéit
AvEC N progressvile pu sellicild-
fons alastiouas, obos qu'un oot

da fraln ou une decéléralion en
courhes, qui provaguenl un sur-
virage diecrat. B bemps normal, i
eg] raluredEriant Solis=tarmiis Sard
capis, soul 3 bassa vilesse o0 Une
action axcossive du yolant e fait
firer tonld droid, surlout sur lo
rrcndE, Wt nous permetions au
pisspon d'meprimer notre gatesfacs
Han guant aux prastetions des
pnous Piralll Winter, qui ant
rEpondy & notre athenis sur toua
fas 1ppes da revetenent et epecia-
famant les plus gessants A 1 fola
solidas, accrochewrs at prograssife,
ces pnedmetiques canyiennant
pariaitament A ce véhicule, sauf
cans des terralng fr2s boueas — on
& & aeral doute |

Mous aeons pu tester notre Aro &n
Giclks 0 des roules défonoses e
rendues irés ghasanios pir k pllie
oL M AVOTS JEMAIS SAregsind ang
glissade viclante, ni frddd la poric
o condrale, Suwr les petiles bossas,
il fargil son viraga, manifeste sa
desapprobation par quelouas
wadss, mais reste en lgne. Aux

25

epluchent bes
crevettes qu'ils
viennent de
prendre.

Le pebit 1 400 cor
développe 62 ch
& 5 500 tr/min.
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Motre Aro posé
devent lea ilea
Egades, quon
deving en arriers
phan, dans & brume.
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vitesses oU 2 pussance disponible
==t encors suffisante powr e taire,
on aree mame & endretsnlr de Tor
belkes dérives, mats il 1aut tanir Tar-
mamant la walant, Proportionnge
aux possibilités du vahicule, la
matricité en 422 est largemeant sul-
fizante et § {zut une Spngle samee,
ndgocide 8 la limite, pow qu'une
e arfidre accepbe de cirer A la
o,

I T

LES PERFORMANCES

T 3 B T
SONT MOYENNES
La direction o'est pas (& seul
afgane s manlemant difficla - la
Doile de vilesses & une synchronl-
salice aster lante &1 5a sélection
n'esl pas présise. |1 asi pariois
Inbarirux de pASLEr UN rappord
d'ordre mmipair ; puis, ke lendemiain,
ca 200 la soconde of 1 gualidms
Ui sz foml prier. Souvert, B v
higr. Ln réteagradags frop rapide
A BEIUVENT pOur conséguence un
craguarnanl, sigre d'une Synchro-
nisation dépassée par les Gveng-
mants et aussi par un Eml:lral.-'aﬁpa
qul & tendance & coller, Mak la
boite 42 notre Aro ne cragua pas
plus au oo de 20 000 klcmatres
ot da millizes de rétrogradeges qu'a
Foriginge de I'essai,
Comparativernent aux anclennes
Erzlons, noire Arc-10 s'esl Bvsea
piss sodple et plus nerveux, mals
moing rapide, plafonnant &
123,14 krafh =n ligne drolte {en
A5, nos avions relegs 152 km o h).
Far pontea, e moteur a5 plus
vigouraus a bas régime, &l les
accalgrations sont meilleures
ou'evant : 21722 aux 400 métres
départ arrété, et 41" 23 au kilome-
ire dapart améad (415 autrelcis)
malgra una vilesse de poinle 't

Liinferisur de notre whiculs d'essal, le demier jour,
La valant qui I'aquips sal une optsan lor utile.

rizura. Las reprises sa maintigm-

neni, avec 4048 au kilametira
cépart lance a 40 km/h en que-
triéma. L'Aro n'a gu'un patit
mobeur el wne mauvaiss ssodyna-

miqua - | accalers mal au-dala da
100 kmd b, comme an 1Emalgne
riatra tast de dépessement (acoalE-
raten de 80 & 120 krndh sl as
rapports lss mieux adaptes) qui a
demende 36" 48 et 1 OF8 métres !

CONFORTABLE, MAIS
PEUT FAIRE MIEUX

Il roule cependant avec facilits,
dans un shlence ralatil gue trou-
bleni surtaud les bruis de canols at
k= grongdemant de la rraremiseion
amare. Calla-rl somporie Un pEfar
imtermédiaire fixe dasticwsmnant |
calte fixation ast haaugoup rap

LES PNELS
Béntficianl d'une masts optinnnze en
Firelli Winter 175R-1£, motre Aro |2
remarquebiement eoonmmizée, piisqu’ss
bout des 20 000 Eilometres les pnets
wvanl ément usts d'un bizrs et s pncus |
aritre & peine d'wnquart. Sl une s |
mavenne 82 29 % et ung durée 8 vie
tréorqee de phes de 60000 Kilométnes
perer be train e preus. A condition de bes
paszar régulsErement Az |'avan: 4 l'ar
fikre ¢f réciproquement, 21 sirtout de
hiew |es ponfles: inut noirs essa) 2 Eb
fait avee 1% bers dans chages pnew.
L'usure des bandes de rowlement 1 26
rEguiiere, aves r:t||1-z dant queinoes |
elicintes Mpires i Epaulzment zate- |
ricr des poeus vast. Lne pression plus
Elewie e comvient pas 10 whicols qui |
samic of devicnr due dis 28 bars Ling
Fiw.iun inféreure rend I directinn trap
ourde, i laisse tron 2e derme o use |25
epaliferments, Bn teldirmain, nogs awas
descendy [ pression 4 1,2 bar AV [ LI
Bar AR dans ba boee 61,5 bar pamoe!
SUr 58 565 an THChel.

Le volani d'arigine n'eat ni beaw,
ni pratique,

soUpde et la palier se mel & orbiver
autour de sa poslilon ihonigle dis
gJ on damende un aeffodt A 18 trans-
mmeEssion, ce qui cause un broif ek
que plus desagrasbie gu'inguis-

lanl. Le conferl o=t assaz &
MElS &N [&g7Ession par fapon
modéie 85 du falt des uepars
durcles. Lea sidges sont bien o
nas & remibogrds, mals mal
nant mal latéalemant. L' assks
slege pessager est trop Inelt
vare 'avant. Elin, nous svons



aal dul ooté du masgue
pecialemer! & droife. La
DE'F'LIH." baille g long des mantants
de-paile gt "air £'y angoulire a
Naute vitesse, creant un tourbiEon
ACSE Arrigra. A ce
a chauflage ast puissant,
L" dissembuzgs &5t trés mal
conciy ¢t e ventiateur e '.rr;ah
par som bruit lancinant a: son faibie
bk,
Evidemment, |I'éguipament as!
i z succinct, mis & part un
tablaay da d tres complet
empruntd aux R-12 TS et qui
regrodpe complaur de vilessss,
compte-tours, jauge & carburani,
pression dhulle, sabimstie &1 tam-
peErature d'eal, l& foul sgrarneria
da nombradx 16 % ldimineus,
LF' |J|.||m r||1.ll"u

'ill-'-l"_:-

o geniee: chaufaps c:zn‘ral ol per-
met un rglage pracis de la tempd-
FEiure. Ajouter B Cech un leve-raca
gldciriglie. un waming, un alleme-
eighaie of un candrier 8t vous aurer

s Brur de Péquipement. Beis

b= prix, on B au moins Fessan-

|
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LES CONSOMMATIONS

1 R ul
NE SONT JAMAIS TRES

[ b ¥ -]
BASSES, NI YRAIMENT
T T -

EXCESSIVES
Hormis iz période ol e carburataur
tonctionnait mal, notre Aro n'a
AmakE manifesté un Bppetit démea-
qurd. Compie-Teny dss pro
fails par la I'I'II'I|.','F|F|1I‘_'|L.-E|. il auralt
sepEndant Al consommer seilo-
ment moirs que ScsE wWrsons ore-
chdentas, || faet probeblement
altribler cofte stagnation aux

a deport qui lont travallfer

roulements dans de maldval-

onditions a1 accroksent la
tramee macanique de I"avto. Le
montage de rouas da 15" avec des
pneus un ped plus Siroits amakons-
rait grandamant |3 situation et
asaoupire ta direction.
Mos egsais slandard onl demerds
10,2 Fres aus canl kKilometes en
arclaison whains, 368 10D km
s redde 4 TS kmdh de mdoymnng
ARG o asar 90 km)t 'Tl a1
11,96 14100 Em 5UT aulur.;utr- :
110 kmfh maxi [moyennes
103 kmidh), Gos consommalicns
sonl raistmranlas mas pas excep-

CONSOMMATION
EN FONCTION
DE LA VITESSE

LAIman

110 120 hndh
Ca grapdidus monkea 14 salatisn vilez=e-canzemmadion
Mesures pleciudes sur adoraule & wMesse corsiantal.
L& vilssss indiduess esb 1o vl rdeli,
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Trapani, & Mextréma
poinde cueal de la
Sicile, exploite d'im-
partantes salines,

Ny,

tiznnallamen! Bassos. Lo moieu
sambie faire payeor chasamant & a
{ois les lours et las efiorts qu'il faid,
Azl la cowbe da consommation
3 vitesse constanie, spacidlamant
réalisda pour cat essal longue
durse, va ae 2,35 [F100 km {a
S0 kmsh] d prés de 151100 km (@
125 kmdhy et ghindlechl’ »2rs 12 haut
da fagon senaible & partlr da
100 kmin, Gomme le véhlcule
n'esl pas asssz pulssant pour
maintenic une witesse superleura
dans toutes les ciles, on ameions
azta? peld la ommyenne e rowsiant
alus wite =1 on coasamme nelie-
menl plus @ passer de 110 a
120 km/h cotte deix lifres aus
cent Hilamsines

Uiilisé de fagon rasgonnable, Ao
congamms fasanruthlement. 1 Sl
prodiler au maximum ge Ia sau-
plasse da son motewr, éviter de
manter irop hawt an régime les
mtrrmadiaires of fenir comple de
=00 asgrodynamique Que NS renig-
rait pas une botis ds pallle. Motre
g2 e Sicie, sanstblarment a
8 demands an
54 Fres aux cend

- POINTS FORTS
Le et
B sedustan
Temeede ranle
(el roetier
Fareliqne...

Sismimsion durce
Bl

a 1 10=115 ki b au compteur, Dee
journées antiares sur les routes sick
liennes, onussEes al dsfoncdes 4
cowaft, e osond soldées par ces
consommations de Cordre de
11100 kme Mas la sancton vient
WilE en cas de conduile désordon-
neéa il faul alors camaler gntee 12
el 14 1100 k.

P conlee, s nodie ilinds Aire o' as-
Al des waclions inkégraies a Tra-
wvarg b pagsi-Canlia), e Pars &
Aode:z, @ oormaissence gpprofor-
dic dir oo parcoirg difficig (partis-
lemenl arsgmandd b lendemain par
la Parig-Dakcar) rods A permis Lne
consommation moyenne de
12,29 1100 ko mialgre wne vilosse
moyanns ralativemeni gélevée
(822 km/hi, car nous avons pu
4 anrouler @ gu maximurm at rakentir
la moing possible. Enfin, sachez
gJe la conscmmation moyenne de
cet ezgal de 20000 kiloméires a
gis de 11,82 17100 km, pow une
Jilessa movenne osnérale de Yo

dra da 5¢ kmih (300 helres
canduite, ville 8t tout-1erir:
COTIPS),

LE PETIT ARO _
EST UN BON VEHICULI
TOUT-TERRAIN

balgre certaines insullisans:
dant lp plus &ddante eal s mang
e -;.alrrjc Aau ol sods es bras

suspension aennd, natre Aro 2%
irés bian firé das ekersices 1o

tarrain auxgues nous FEwons S
mis rnal-g'n:': lgs pReumaliqe
mieux adaptés & la rat@ mous
gutawx tammains gras & boueys o
ont &8 nokre ol cet hiver, Coomi
tous ks 4xd A petites roucs, I'Al
10 n'aime pas yresmerd las ornid
profondes, mas A lGgeretd parm
b2 plus scuvent de les chavauck
gans ¥ tomber. 8' 52 conce
r'esl jamai bien difficlle & gag
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